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Legfrissebb Mitsubishi-Nissan
gyumaolcs

JAPAN - A Mitsubishi Motors és a Nissan
Motors kozotti egyiittmiikodés legfrissebb
gyiimolcsét a november 20-an nyilo 43.
Tokio Motor Show-n fogjak hivatalosan is

A kozeljové projektoros
muUszerfala

JAPAN e A szigetorszagi Ceatec kiallita-
son mutattak be a Mitsubishi Electric mér-
nokei altal kifejlesztett projektoros mii-
szerfalak prototipusat. A kijelzok érdekes-
sége, hogy nem sik, hanem dombori vagy
homort kivitelben késziilhetnek. Ez nagy
segitség lehet a soféroknek, hiszen a sza-
mara legalkalmasabb szoghen tudja a kii-
I16nb06z6 informéaciokat elolvasni. Rajtuk
kiviil az autok belsé tereinek tervezéi is 6-
riilhetnek, hiszen az eddiginél joval na-
gyobb szabadsagot kapnak a munkajuk-
hoz. A japanok még par évet kérnek a soro-

Attrage menni Amerika?

USA - Felroppent a hir, miszerint a Mitsu-
bishi Motors kizarélag Thaifoldon késziil
limuzinja, az Attrage hamarosan belekos-
tol az Amerikai Egyesiilt Allamok aut6pi-
acanak levegéjébe. Mint ismeretes a tipus
miiszaki alapjat jelenté Mirage-t szeptem-
ber végén kezdték arusitani a kontinensen.
A fogadtatasatol fiigg, (az els6 évben igen
szolid, havi 600 db autéval szamolnak)
hogy belevagnak-e egyaltalan az Attrage
projektbe. Amin mindenképpen kindnatos
lenne valtoztatni, az a 1.2 literes, 74 LE (55
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2013. oktéber

részletesen bemutatni. A hatalmas belsd
térrel rendelkezd, szokatlanul magas mini-
autok konnyii vezethetéséget, valamint ki
és beszallast igérnek (akar cilinderrel is :)
az utasok szamara. Az (ij modellek Mitsu-
bishi eK Space és eK Space Custom, vala-
mint Nissan Days Roox néven keriilnek
2014. januarjatol varhatéan kizarélag Ja-
pan autdszalonjaiba.

zatgyartasra érett valtozatok bemutatasa-
ig. (www.digitalartsonline.co.uk)

kW) teljesitményii erdforras teljesitménye.
A japanok nem a henger (irtartalmat no-
velnék, hanem turbdban gondolkodnak.
(www.worldcarfans.com)
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AKTUALIS

Csillagok haboruja

FOTO www.ancap.com.au/home

2013. szeptemberében keriilt nyilvanossagra az Euro NCAP iltal a
Space Star-on elvégzett téréstesztek eredménye. A maximalis 5
csillaghoz szokott fiilek a kapott 4 csillagra vészjésléan reagialtak.
Pedig sok, a kategériajaban versenyz6 modell hasonlé eredményt ért
el. Mivel a 4-es osztalyzatot sem adjak ingyen, ezért is érdemes a
csillagok mogotti tartalomra koncentralnunk.

TESZTKOZPONTOK VILAGSZERTE

A vilag tobb pontjan, mint pl. Japanban, az
Amerikai Egyesiilt Allamokban, Ausztra-
liaban, Dél-Koreaban, Eurépaban, stb. vé-
geznek baleset szimulatoros toréstesz-
teket. Ahdny orszag, annyiféle modszer,
annyiféle eredmény. Igy fordulhatott eld,
hogy 2013. januarjaban az ANCAP (Aust-
ralasian New Car Assessment Program)
altal végzett teszten a Space Star (Mirage)
maximalis 5 csillagot kapott.

Mirage oldaliitkozéses teszt (ANCAP)

EURO NCAP

Az European New Car Assessment Prog-
ramme (Eurdpai Uj Auto Ertékel6 Program -
Euro NCAP) az Eurépaban forgalmazott
autok biztonsagaval foglalkozo szervezet,
amit 1997-ben a Nagy-britanniai Depart-
ment for Transport ala tartozé Transport
Research Laboratory alapitott. A szervezet
hatterében jelenleg hét eurépai kormany
(Angol, Francia, Holland, Luxemburgi,
Német, Spanyol, Svéd) és az Eurdpai
Bizottsag all. A Euro NCAP nagyon rovid id6
alatt a biztonsagos autok gyartasanak
katalizatorava valt, jelentésen novelve az
Eurépaban  Gjonnan  eladott  autdk
biztonsagossagat.

2009-re az Euro NCAP (j értékelési
rendszert vezetett be, mely egy altalanos
besorolassal értékeli a jarmii biztonsagat,
melyet az egyes teriiletek részeredményei-
b6l szamitanak ki: FelnGtt Utas védelem,
Gyermek Utas védelem, Gyalogosvédelem,

FOTO Mitsubishi Motors Ausztralia

és Biztonsagi Rendszer. 2013-ban tovabb
szigoritasokat vezettek be, mely elsésorban
a gyalogosok fokozottabb védelmét szol-
galja.

Az Euro NCAP szervezet az autokat harom
biztonsagi teszt alapjan értékeli: frontalis
litkozés, oldal iitkozés fallal és oszloppal
és gyalogossal valo iitkozés. A tesztered-
mények alapjan jelentést készit, ezutan
pedig minden autéhoz megfeleld biztonsa-
gi pontozast és szazalékot rendel. A
frontalis iitkozés 64 km/oras, az oldaliit-
kozés 50 km/6ras, az oszloppal vald {itko-
zés 29 km/o6ras, mig a gyalogossal vald
litkozés 40 km/ 6ras sebességnél torténik.

A szervezet megalakulasa oOta eltelt
idében az Eurdpa szerte Gjonnan eladott
autok sokkal biztonsagosabba valtak, ez
részben az Euro NCAP tesztelési standard-
janak koszonhetd. A teszteredmények telje-
sen publikusak, a szaklapok és a sajtd
folyamatosan kozli ezeket, elésegitve meg-
ismerésiiket a nagykozonség koreiben, az
autovasarlok  figyelmének felkeltését.
Szamos eset bizonyitja, hogy az elért
eredmények hatasara egyes autdgyarak
modositottak az eredeti konstrukcion a
feltart probléma kikiiszobolése érdekében.

A SPACE STAR FELEPITESE

A Space Star “Global Small” épitési
modjanak sajatossaga, hogy az auté kom-
pakt felépitménye és beépitett biztonsagi
berendezéseinek széles skalaja magas

Thatchay
esearh

szintii aktiv és passziv biztonsagot nyijt.

Napjaink elvarasainak megfeleléen a
Space Star karosszéridja egyszerre kis
tomegii, erds és biztonsagos. A tervezok
kiindulasi pontja a Mitsubishi Motors
szabadalmaztatott “RISE” (Megerdsitett
Utkozési Biztonsagi) aktiv karosszéria-
szerkezete volt, ami hatékonyan emészti fel
és oszlatja el a kiilonbozd iranyokbol ér-
kezé iitkozések soran fellépd eréhataso-
kat. A Space Star esetében a Mitsubishi
kutatas-fejlesztési részlege mindezt egye-
nes, nagy keresztmetszet(i els6 kereszttar-
tokkal - Ggynevezett “Tobbszoros Terhelés-
elvezetd Racsszerkezettel” - egészitette ki.
Ez a megoldas a megerdsitett kabinszer-
kezettel egyiitt hatékonyabban emészti fel
egy frontalis iitkozés energiajat.

Az (j Space Star magatol értetédéen
megfelel a gyalogosok biztonsagara vonat-
koz6 Uj, 2013 ota tovabb szigoritott EU-
eldirasoknak. Igy a fej védelme érdekében
a magas(abb) motorhaztetdé nagyobb
méretli pufferzonat képez a (lagy)
géphazteté és az alatta Iévé (kemény)
motorblokk kozott. Energiaelnyeld, gyiir6-
d6é motorhaztetd/ablaktorlé panel és elsé
lokharitok keriiltek beépitésre. A lab
védelme érdekében az elsé lokharitd
mogott  energiaelnyelé  racs-szerkezet,
valamint a fényszorok koriil energia elnyeld
panel lett kialakitva.

A Space Star elsé iiléseinek kettds
eléfeszitésli és erGhatarolos biztonsagi
ovei magas szinti védelmet nydjtanak,

RISE karosszéria rendszer

FOTO Wwww.euroncap.com
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ABRA Mitsubishi Motors Ausztralia alapjan

ABS

Hegymeneti Elindulast Segit6 rendszer(HSA)

akarcsak az iilések ostorcsapas jellegii
sériiléseket csokkentd kialakitasa.

Az ajtok és a csomagtérajté kilincseinek
kioldo funkciéja egy iitkozés soran
megakadalyozza a véletlen nyitast.

A Space Star modellhez elérhet6:

-6 légzsak alaparon (koztiik az oldal- és
fiiggonylégzsakok)

-A biztonsagi alapfelszereltség részeként:
ABS + Aktiv Menetstabilizalo Rendszer +
Kiporgésgatlo + Vészfékasszisztens és
Hegymeneti Elinduldst segité rendszer
(csak a CVT modelleknél) és Vészfékjelzé
rendszer.

Utasok EBD-vel

Fékezési pont

Utasok és csomagok EBD-vel

Fékezési pont

Utasok és csomagok EBD nélkil

Fékezési pont
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Toyota Yaris 5% 2011
Volkswagen Up! GE- 2011
Mitsubishi Space Star q4* 2013
Opel Adam q* 2013
MNissan Micra 4* 2010
Fiat Panda 4* 2011
Peugeot 107 3F 2012
Toyota Aygo 3* 2012

89% 81% 00% 86%
89% 20% 46% 26%
90% 72% 73% 55%
87% 72% 65% 81%
84% 75% 58% 57%
82% 63% 49% 43%
68% 73% 53% 1%
68% 73% 53% 1%

1. tablazat: Az Euro NCAP altal végzett teszt eredmények

SPACE STAR ES KONKURENSEI

A 2013. szeptemberi Euro NCAP teszten a
Space Star az alabbi eredményeket érte el:

Felnétt utasok védelme: 90% (33 pont)
Gyermek utasok védelme: 72% (36 pont)
Gyalogosok védelme: 73% (26 pont)
Biztonsagi segédberendezések: 55% (5p)

A mellékelt tablazat a Space Star és
néhany konkurensének eredményeit tartal-
mazza. A szamok alapjan tobbféle kovet-
keztetésre is juthatunk. Lathatjuk, hogy az
5 csillag sem jelent kitiiné eredményt
minden kategdriaban. A feln6tt utasok és a
gyalogosok védelme terén mindenkinél
jobban szerepelt a mi gyémantunk.

Fejlédnie leginkabb a biztonsagi
segédberendezések terén lehetne. Ami jo,
hogy az ESP alaparas, és az elsé iiléseken
jelzés figyelmeztet a biztonsagi ovek be-
csatolasara. Ami viszont hianyzik: a hatso
iilések biztonsagi oveinek becsatolasat
ellendrzé riasztérendszer, és a sebességha-
tarold berendezés.
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VEGSZO0

A tesztkozpontok tjabb modszerek beve-
tésével djabb baleseti szituaciokat szimu-
lalva gyakran meglepé eredményeket pro-
dukalnak. Mindez azt szolgalja, hogy ltja-
inkon lévé gépjarmiivek mindenki szamara
a lehetd legbiztonsagosabbak legyenek.

FORRASOK
Euro NCAP hivatalos oldala
http://www.euroncap.com

ANCAP hivatalos oldala
http://www.ancap.com.au/home

Wikipedia - Euro NCAP
http://hu.wikipedia.org/wiki/Euro_NCAP

Mitsubishi Motors Ausztralia
http://www.mitsubishi-motors.com.au/

Mitsubishi Motors Hungary

Hirek 2013. szeptember 11.
http://www.mitsubishi.hu/news/130913
/Mitsu_global_small_euro_NCAP.htm

SZOVEG
Gabo

Jelenleg Gjonnan

megvasarolhato Mitsubishi
automodellek teszteredményei

Euro NCAP

ANCAP

C-NCAP (Kina)

Forras:www.euroncap.com



BESZAMOLO

Krakkodi taladlka

2013. augusztus 2-4 kozott Krakkéban ta-
lalkoztak egymassal a lengyel Mitsubishi
Klub (MitsuManiaki) tagjai és barataik.
Hazankbol Ori David klubtagunk vett részt
az eseményen. Nem eldszor, hiszen barati
szalak kotik a szervezékhoz. A legtobben
természetesen Lengyelorszaghol érkeztek.
Rajtuk kiviil néhany német rendszama Sta-
rion és Eclipse, valamint egy litvan bizto-
sitotta az esemény nemzetkozi jellegét.

Az autos talalkozokon szokasos progra-
mokra keriilt itt sor. Igy volt szépségverseny
tobb kategoériaban (kiilon oldtimer, illetve
tipusok szerint), alkatrész felismerés, este
tancos mulatozas. Egy focimeccs kereté-
ben észak és dél mérte 6ssze a tudasat (azt
nem tudjuk, hogy hol hiiztak meg a hatart).
Lehetett licitalni emléktargyakra is a "Mit-
suManiaki Children" javara, mellyel min-
den évben egy hatranyos helyzetii gyermek
almat valositjak meg (pl. taborozas).

A jové évi talalkozéra is kaptunk meg-
hivét. Az alabbi video elég meggy6zo:
http://www.youtube.com/watch?v=XYCo-
HPp2Yo

MOD

Az 6sz folyaman az Amerikai Egyesiilt
Allamokban két eseményre is sor Kkeriilt.
Szeptember 21-én az lllinois allamban 1évé
Normal (A Mitsubishi Motors gyaranak ha-
talmas parkoldjaban), oktober 5-én Cam-
den (New Yersey) adott otthont a MOD
(Mitsubishi Owners Day, azaz Mitsubishi
tulajdonosok napja) hatralevé idei esemé-
nyeinek. Latvanybol ezittal sem volt hiany.
Az a rengeteg feltuningolt Mitsubishi, a-
mely egymas mellett felsorakozott a hatal-
mas parkolokban mar elég programot
adott a helyszinekre kilatogatoknak. Ezen
kivil a hazigazdak koncertekkel, tuning
bemutatokkal, kiilonb6z6 dijakkal és ajan-
dékokkal vartak az érdekldddket. Igy a nap
végeén jol esett a pihenés...
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SPORT

Drag Racing 2013

BEVEZETO

Sziasztok, kedves Klubtarsak! Novak Gabor
vagyok, sokan Novi-ként ismerhettek. Jo
par éve tevékenykedek a Mitsubishik vila-
gaban, és ezittal egy versenysorozatrol
szeretnék beszamolni, amit "koznyelven"
gyorsulasi versenynek neveznek, hivatalo-
sabban Drag Racing-nek. Oromdmre szol-
gal, hogy beszamolhatok nektek az idei év-
rél, és errél a versenyrél, bizva abban, hogy
Titeket is érdekelnek a magyarorszagi
Mitsubishik és Diamond Star Motors-ok
eredményei.

MI IS A DRAG RACING?

Elgszor is magarél a versenyrél. A
legelterjedtebb formaja negyed mérfold
tavon, 402 méteren zajlik. A lampanal allé
helyzethdl indulva kell megtenni a tavot, a
lehetd legkevesebb idd alatt (bévebben a
http://www.dragracing.hu/alapszabaly).

Sokan gondoljak, ez masrél sem szol,
csak hogy kinek van erdsebb autéja. Nos, a
helyzet ennél komplikaltabb. Bar egyene-
sen mindenki tud menni, de azért ez bi-
zonyos autokkal, bizonyos teljesitménnyel
mar nem feltétlen igaz. Egy jo eredmény
eléréséhez sziikségessé valik a rengeteg
gyakorlas, az autd tokéletes kiismerése,
szamtalan apré technikai triikk és megol-
das hasznalata, tovabba a tav rovidsége
miatt az emberi reakcié idé minimaliza-
lasa; a dontdkben sokszor szazad-, ezred-
masodperces kiilonbséggel futnak az autok
célba. Egy szdval ez teljes embert kivan,
feltéve, ha valaki nem csupan unalomiizés
kedvéért csinalja. Ebben az évben mar mi
is komolyan vettiik, nagy célokat tiiztiink ki
magunk elé.

VERSENYEK ES VERSENYZOK

Ebben az évben 3 versenysorozat volt,
melyben indultunk: Magyar Nemzeti Aut6
Szovetség orszagos bajnoksaga, Drag Ra-
cing kupa sorozat, WestDragRace sorozat.

Mitsubishi versenyautok

Autéink: Mezey Krisztian (MeKri) - Eagle
Talon Tsi (Eclipse) 2.0 FWD Turbo (Street7
kategoria); Kiss Zoltan (Zoltrix) - Galant 2.0
FWD Turbo (S7 kategoria); Lovas Mercé-
desz (Merci) - Eagle Talon Tsi (Eclipse) 2.0
AWD Turbo (S8 kategoria); Toth Jozsef
(DonJoey) - Eagle Talon Tsi (Eclipse) 2.0
AWD Turbo (S8 kategodria) és Eagle Talon
2.1 destroker AWD Turbo (Profi3 kategéria)
- igen! Joey ,egyszerre” két vasat iil meg!

FELKESZULES

A 2012-es év utolsd versenye utan fejben
maris a jovo évre koncentralva, nagy almo-
kat dédelgetve kezdtiik meg a felkésziilést.
Elsésorban az év soran elszenvedett techni-
kai gondok koriiljarasaval, informalédas-
sal, majd az autok szo szerinti darabokra
szedésével, valamint egy régota magara
hagyott Talon plusz par kosarnyi alkatrész
vasarlasaval (DonJoey "Gj" szornye). Ez
utobbi okozta a legnagyobb kihivast ne-
kem. Tehat a tél szamomra legalabb annyi
eseményt rejtett, mint maga a verseny id6-
szak. A legnehezebb, hogy a munka gyii-
molcse csak tavasszal sziiretelhet6 le, sot
igazan tesztelni is csak akkor lehet, pedig
akkorra mar mindennek tokéletesen kel-
lene miikodnie.

2013.03.13 KISKUNLACHAZA

Egy télies tavaszi napra esett az elsé
versenyiink a kiskunlachazi reptéren, amely
szamukra mostanra a hazai palya érzését
kélcsonzi, s igy nagy orommel (de jéggé
fagyva) tértiink vissza ide a tél soran tovabb
fejlesztett Galant-tal, és a kis valtozasokon
atesett Talonnal (Joey). Merci is eljott, de a
gyari jellegii, 420 LE-re hizott motor egy
hajtokar szakadassal gyorsan elkdszont,
igy sajnos ezutan tobb versenyen is csak

eegy masik, joval gyengébb Talonnal tudott
indulni. Zoltrix a Galant-tal mar a 2012-es
bajnoksagot is megnyerte, de a tél soran
kissé "tdl erdsre" sikeredett a vas, igy
szinte csak onmaga ellenfele lett. Joey
utcai autdja is elkezdett jol teljesiteni, bar
az a kategoria utcaiban a legerdsebb; ide
tartozik tobbek koézott egy 3.0 V6 biturbo
Audi, 800 LE korill, és egy S2-es 2,5
stroker 5 hengeres Audi is, szintén 6-7 szaz
LE. Dacolva a rettenetes hideggel mégis jo
és eredményes volt a nap: S7 elsd, és S8
masodik helyezést kaptak a Mitsuk.

2013.04.14 KISKUNLACHAZA

A soron kovetkezd verseny egy haromnapos
Honda talalkozéval lett egybekotve. Bar
meleg még mindig nem volt, de legalabb
mar nem a jegesmedve kergetés volt a f6
misorszam. A nap egyik fo kihivasa a ver-
senyautonk (Joey) miikodésre birasa, tesz-
telése volt. A programozas miatt egy kiilsé
személyre voltunk utalva, és nem sikeriilt
annyit haladni, amennyit akartuk, de lega-
labb mar ment a kocsi. Mindenki hozta a
formajat, ennek koszonhetéen ismét sike-
riilt begy(jteni S7 elsé (Zoltrix), S8 maso-
dik (Joey) helyet, Merci mar az emlitett
gondok miatt még a gyengébbik autdjaval
indult, MeKri még semmivel sem.

ZOLTRIX ES A GALANT

Frankie speaker utan szabadon: "oreg
Galant nem vén Galant", ez koztiink szallo
igévé valt, és nagyon biiszke rd mind a
gazdaja, és én is. Az autd palyafutasat
1992-ben Gti-ként kezdte, eurdpai viszony-
latban csiicsfelszereltségii kivitelben. Volt
itt minden: ABS, ECS (nem kis munkaval
tokéletes miikodésben tartva), klima, e-
lektromos tok vakard, stb.. Zoli 7-8 év
hasznalat utan kezdte unni a gyari teljesit-
ményt, és egy hétkoznapi beszélgetést ko-
vetden egyszeriben vett egy komplett, oreg
turbos 1g Eclipse-t, alkatrésznek, majd el-
kezdddott az driilet.

El6szor csak a gyari, 200 LE teljesitményt
emeltiik at az akkor még teljesen gyari
Galant-ba, aztan persze egyre tobbet és
tobbet szerettiink volna. Igy jottek a moto-
rikus modositasok, és el is értiink egy 375
LE-s teljesitményt. Ez egy robbanékony au-
tot eredményezett, mely konnyedén feltép-
te az aszfaltot (610 Nm). Ebben az alla-
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potaban is mar képes volt megcsipni egy-
egy jobb helyezést. Aztan egy év utan a
gyari motor, ami amigy is elég elhasznalt
darab volt, feladta a harcot, és elkezd6dott
egy ugyanolyan alapd, de joval erdsebb
blokk megépitése. Kapott szép nagy turbot
is, mellyel a robbanékonysag odaveszett,
de versenyre iit6képesebb lett. A kovacsolt
dugattyik és hajtokarok, a dupla szelepru-
gok, a 272-es tengelyek, az etanolra valo
atallas, egy nagyon jol hasznalhaté ECU-
vezérlé szoftver (ECMIlink), valamint sok e-
gyéb dolog segitségével sikeriilt elémi a
mostani,550 LE koriili teljesitmény szintet.
Nem tudjuk pontosan, mert a teljesitmény
méré padon még utcai slickkel sem volt
elég tapadas, rogzitési nehézségek miatt,
és igy a mérés 500 LE felett lehetetlenné
valt. Igy 7500-es percenkénti fordulat-
szamon 500 LE-t tudtak mérni, utana elka-
part. A motor 9000-nél szabalyoz le.

Természetesen a gyari ECS (szintszabaly-
z6s, légrugos) futomiivet mar korabban ki-
nétte a loerd, igy az lecserélésre keriilt. A
jobb tapadas érdekében javitani kellett a
sllyelosztast (illetve kivenni a kényelmi
extrak egy részét), valamint szélesebb gu-
mik is felkeriiltek. A kéttarcsas kuplung be-
vezetésével jar6 magasabb fordulatok mi-
att idén visszatéré gond volt a valté. Szinte
minden verseny el6tt szét kellett szedni,
altalaban szinkron gondok miatt, de a ma-
sodik valto torés (lefogazas) utan dontés
sziiletett: ez a valtdo megy tartaléknak, és
egy egyenes fogazasi kapcsoldé kormos
valtd jon, mely idén az utolsd egy-két
versenyen debiitalt. Tavaly rendszeresen
tortiik a féltengelyeket, igy kapott az autd
tuningolt darabokat. A 2012-es aranyser-
leg utan ezek a valtoztatasok 2013-ra
rendszeres egyéni rekordokat, majd végiil
Gjabb és Gjabb magyar kategériarekordo-
kat hoztak.

A Galantrol par adat, verseny koriilmények
kozott: gyorsulas 0-100 km/h-ra 4,1 mp,
100-200 km/h-ra 5,4 mp, legjobb 402 m-
es idé 11,46 mp, célvonali sebesség:
217,5 km/h. Jové évre tervezett modositas:
a még gyari (!) szivosor és pillangé szelep
cseréje, aerodinamikai valtoztatasok, a
gyari benzincsovezés/hid cseréje. Az id6n
sokat lehetne javitani full slick gumival,
illetve az autd tomegének csokkentésével,
de a tulajdonos kényelmi igényei, illetve a
street kategoria szabalyai miatt nem
megyiink ilyen irdnyba. Az auté jelenleg
1200kg!

2013.05.18 KISKUNLACHAZA

Ismét Lachaza kovetkezett, szamomra fon-
tos nap, mivel igyekeztem egy plusz ese-
ményt szervezni, nevezetesen egy DSM ta-
lalkozot, illetve igyekeztiink felvonultatni a
Mitsubishik vilagabol mas turbds autokat
is. Eziton is megkoszonném minden ked-
ves megjelent markatarsnak hogy ott volt,
és autdjaval emelte a nap szinvonalat. El-
nézést kérek azoktol, akik felé félreérthe-
téen irtam le a rendezvény Iényegét, s ezért
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tavol maradt. Terveim szerint jovore kicsit
nagyobb hirveréssel probalom megszervez-
ni ezt a napot, mas megkozelitéssel. Ismét
sikeriilt szép eredményeket elérni, Zoltrix
Galantja megint rekordot produkalt, a
DonJoey Jatszos (utcai) Talonja hozta a 3.
helyet.

DONJOEY ES AUTOI

Az utcai kategorias, ,Jaccés” Eagle Talon
TSI-ként latta meg a napvilagot 1992-ben.
Az auté évekig allt félig a foldben
elsiillyedve, és az el6z6 gazdaja elkezdte
atalakitani rallycrossra, mely nem sikeriilt

Joey versenyszormye

tal jol. Amikor Joey megvette, szegény auté
agyon volt maceralva, de épp ezért Ggy
gondoltuk kisérletezni jo lesz. Igy elsére
kapott szép és (j turbot, intercoolert. na-
gyobb kereszt metszetii kipufogo rendszert,
illetve motorvezérlés és iizemanyag rend-
szer is kellett a versenyzéshez. Igy osz-
szességében elsdre el is értiink vele kozel
400 LE-t, de nem Allt le a fejlesztés. Be-
szereztiink hozza egy 2,3-as stroker motort,
ami egy 2.0-as blokkban 2.4-es fotengelyt
és ehhez tartozd dugattyit jelent. Kedves
baratom, Tomitsu jovoltabol hozzank keriilt
egy GT 3076-os golyds csapagyas turhé is.
Persze itt is lett hengerfej épités, 280-as
vezérmli tengelyekkel, sth.. Ezek kovetkez-
tében itt is sikeriilt megkozeliteni a 600 LE-
t. Az idei évre nem volt kitizve komolyabb
fejlesztés, de sajnos egy banalis probléma
miatt év kozben szét kellett szedni motort.
Ekkor kideriilt, hogy a motor belseje mar
nagyon leamortizalodott, és vissza tértiink
2.0-as motorkonfigra, viszont lecseréltiik
az addigra mar kin6tt 3076-ot turbot egy
3576-ra. Az autd azota is igy iizemel, kissé
alacsonyabb teljesitménnyel, de igy is
sikeriilt az éves pontversenyben elsd helyen
végeznie az MNASZ S8-ban, amely a
legerdsebb utcai kategoria.

Joeynak van egy masik szornysziilotte is,
ami egy profi kategorias drag versenyauto:
szintén Eagle Talon Tsi ként latta meg a
napvilagot, s mi Kohari Zolitél (dragra-
cing.hu) vasaroltuk meg. Tulajdonképpen
ez az 0 altala elgondolt, de valdjaban so-
sem megvalositott/befejezett technika.
Nos, ez volt a nagy kihivas szamunkra. Egy
rakat igencsak komoly alkatrész par
kosarban, egy régota egy helyben veszteglé
nem til szép kasztni: ez volt az egész, amit
elsére lattam. De szépen, lassan sikeriilt
osszelegdzni, és a végére még autéformaja

is lett.

Volt itt minden, pontosabban majdnem
minden, mert sajnos elég sok dolog kima-
radt, elveszett az id6k soran, ezek potlasa
nem volt kis feladat, mivel ez az auto Iénye-
gében mar nem is hasonlit az anno lllinois-
i gyarban napvilagot latott Eclipse-hez, és
az altalam tervezett, épitett autokhoz sem.
Fébb jellemzdi: 2.1-es destroker motor
(2.4-es blokkban 2.0-as fétengely), s ben-
ne az "(irtechnika". Haromtarcsas karbon
kuplung, egyenes fogazas(i verseny valto,
vizes intercooler, gt42-es golyos csapagyas
turbd. Legjobb ideje 402 m-en: 10,8 mp.
De ez még messze elmarad a vart vége-
redménytél, mondhatni csak fél gézerdvel
futott idd.

2013.06.01 TRENCIN

Szamunkra soron kovetkezd verseny Tren-
csény, Szlovakia volt. Az Gt nagyon hosszii
volt, de jo volt az els6 benyomas. Kideriilt
ugyanis, hogy a helyszin egy jelenleg is
lizemelé reptér, amelynek, mint tudjuk,
megvan a maga varazsa. Az iddjaras nem
volt kegyes hozzank, mint késdbb kideriilt,
ott ,mindig” esik az es6. Mi ez, Anglia?
Sajnos a szervezés is csapnivald volt. Ki
kell mondani, hogy ott a helyi tehetdsek az
urak, pofatlanul furakodtak, és ezt nem is
ecsetelem tovabb. Mindezek ellenére
ismét sikeriilt szép eredményeket hozni.
Zoltrix a Szlovak kupat is megkaparintotta.
Joey megszerezte a pontjait az éves
oOsszetett dij elérése érdekében, és igy szép
élményekkel tériink haza.

MEKRI ES AZ AUTO

Ez az auto szintén Joey tulajdona, de Krisz-
tian lehetéséget kapott arra, hogy maga-
énak érezve felrunazza mindennel, ami
csak a polcon akad, és versenyezzen vele,
cserébe O szereli. Szintén Eagle Talon,
1992-ben FWD szivoként gordiilt le a futo-
szalagrol. Anno amikor Joeyhoz Kkeriilt,
megkapta a jatszos addigra eléggé meg-
gyotort turbé motorjat. MeKri volt az a sze-
rencsés, aki ennek a motornak az utols6
perceit élvezhette, és ezutan kezdddott a
fejlesztés. Kapott egy Gj motort, és egy
egyedileg megalmodott turbét. A gyari
ECU-t Eddie (eddie@dsm.hu) programozta
a konfighoz. Ezt az autét is versenyzésre
alkalmassa kellett épiteni. Krisztian sajat
elgondolasai, s rengeteg munkaja lassan
meghozza a gyiimolcsét. Szépen elkezde
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Merci Talonja

felzarkozni, mégpedig nem is nagy telje-
sitménnyel, kb. 350 LE. A legjobb ideje
12.72 mp, de ez is elég volt ahhoz, hogy
sikeriiljon egy masodik helyet megcsipni
vele. A fejlesztésekkel jovo évre sem all
meg és célja, az egyre jobb idék elérése
mellett dsszetettben is dobogora allni.

2013.06.16 FERTOSZENTMIKLOS

Kovetkezett egy masik verseny sorozat, a
Westdragrace fertdszentmikldsi versenye.
Kétnapos versenyre késziiltiink, késé
délutan értiink le. Itt minden teljesen mas,
mint Lachazan. Rengeteg az ember, foként
osztrakok. Az els6 napon késé este is folyt
a verseny, igazan jo hangulatunk volt. Show
hangulat volt este még dizsit is kaptunk.
Masnap kissé meggyotorve alltunk rajthoz
a harom autonkkal, a volannal Zoltrix, Joey
és MeKri. Minden szerénység nélkiil mond-
hatom, hogy az egyik legerésebb auté-
parkot mi szolgaltattuk.

Olyannyira, hogy egy feltuningolt
Lamborghini Aventador-nak nem akad mas
kihivéja, mint Joey, aki felvallalta ezt a
"megtisztel6" feladatot, hisz az egy méreg-
draga szupersportkocsi, méregdraga tu-
ning kiegészitésekkel, oOsszkeréken 900
I6erd. Nos, a Lambo nettd ideje jobb lett
0.2 mp-cel, de a futamot Joey nyerte, nem
kis feltlinést keltve. A futam utan egy
banalis probléma miatt nem engedtem,
hogy tovabb versenyezzen. Aznap MeKri
kuplungja is elpusztult, de ezt még helyben
orvosoltuk, viszont a Galant itt torte el
masodszor valtd harmas fokozatat, igy a
végs6 dontét kihagyva a masodik hely lett
meg.

MERCI ES A TALON

Mar a versenysorozatban sem til jelentds a
holgyversenyzok szama, de olyan, aki ilyen
erés autot prébal uralni, csak egy van. A
Talon 2.0 AWD turboként sziiletett, s volt
mar Merci tulajdonaban 5 évvel ezeldtt,
majd Joey kezei kozé keriilt, s nagyon
rendbe lett rakva, csak akkor még nem a
verseny volt a f6, hanem hogy legyen szép,
és erds utcai auto. Ez sikeriilt is, de verse-
nyen nem lett iit6képes, igy Joey megvalt
téle, és 2012-ben visszakeriilt Mercihez.
Neki ez elsére elegendd teljesitményii volt
ahhoz, hogy belekdstolhasson a gyorsulasi

zen kezelhetének bizonyult a 420LE, de
amire 2013 elején kiadta a motor a hajto-
kart, Merci is beleszeretett versenyzésbe,
és idén elkezd6dott egy er6sebb motor
megépitése. 2.3 strokerré alakult, egy
GT35-nek megfelelé méretii turbéval, 276/
280 vezérmiitengelyekkel. Az autd telje-
sitmény azéta nem lett lemérve, de ez is
eléri az 550 LE-t. Legjobb ideje: 11,8 mp.

2013.07.14 GYOR, RABARING

Kétnapos versenyre mentiink erre az érde-
kes palyara, ahol a parabolikan lehetett
letaborozni. Itt debiitalt Merci az Gjjaépitett
autoéjaval, és itt én is kiprobaltam magam a
kocsijaval. Még igy négy keréken sem volt
konny(i uralni ezt az 550 l6erd koriili telje-
sitményt. Mercinek a masodik napon sike-
rilt megfutnia az addigi legjobb idejét,
majd a dontében egy kissé elhibazott rajt
ellenére végiil is sikeriilt elsének célba ér-
nie. Zoltrix Galantja egy masik kategoria-
ban biintetett mindenkit.

2013.08.18 KUNMADARAS

Ezt a versenyt mar nagyon vartuk. Tavaly e-
zen a palyan sikeriilt 3 felé torniink a Ga-
lant féltengelyét, koszonhetden részben a
rendkiviil jol tapadé palyanak. A vart ered-
mények végiil is nem maradtak el: lett elsé
(Zoltrix), masodik (Joey) és harmadik (Mer-
ci) helyezés is, id6 rekordok kiséretében.

UTOLSO VERSENYEK 2013-ban

Volt még egy Lachaza, és két Westdrag
verseny. Az el6bbin elddlt az éves kupa,
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Joey elsé lett az MNASZ és masodik a Drag
racing pontversenyben, sét a profi kate-
goriaban indulé autéjaval is dobogos lett.
Zoltrix abszolit elsé lett az MNASZ, Drag-
racing, és Westdragrace sorozatban is,
Mo-n csak egy olyan verseny volt idén amin
elindult, és nem lett elsé (valto torés).
llletve a végére maradt még nekiink egy
jaték, a HUNGARORING, ahol nyolcadmér-
foldes (201 méteres) versenyt rendeztek.
Megnéztem mit tud a sajat EVO lll-asom.
Teljesen gyari autd, pontosabban még any-
nyi se, koszonhetéen a prima magyar 100-
as benzinnek. Kijelenthetd, hogy lassi
voltam, de legalabb Joey masodik lett (a
tobbiek nem indultak). Raadasként egy
remek csaladi napot tudhattam magam
utan, és egyben elbicsiizhattunk az évtdl,
legalabbis versenyek tekintetében.

VEGSZ0

Ez a mi éviink volt. Nem masodlagos ré-
szemr6l az, hogy megprobaljam a Mitsu-
bishiket ismét érdekessé tenni, a magam
madjan. Azt kell mondanom, hogy ez sike-
riilt is. Akik ezeken a versenyeken nézéként
vagy versenyzoként megjelennek elismerik
az autodinkat, és ez altal elismerik a Mitsu-
bishit.

Van még egy Mitsus versenyzd, aki egy
EVO Vllil-assal indul, és nagyon j0 ered-
ményei vannak a profi kategoriaban. O Fa-
puma (Vano Gabor), aki jovére a profi ka-
tegoridas Talonunknak komoly ellenfele
lesz.

Ha érdekel a verseny, jovire latogass el
valamelyikre. Mi ott lesziink, és igyeksziink
egyre jobb eredményeket elémi. Ha pedig
érdekel a versenyzés, mint hobbi, csatla-
kozz csapatunkhoz, szivesen latunk.

Szeretnénk egy olyan drag rendezvényt is
ahol minden a Mitsubishirdl szol, igy ezzel
kapcsolatban varjuk észrevételeiteket, se-
gitségeteket.

FOTO Zoltrix
SZOVEG Novi

A sikeres Csapat tagjai (balrdl jobbra):
Joey, Merci, Novi, MeKri és Zoltrix
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ELOZETES

A Harom Gyémant 2014/januari szama-
nak tartalmabal

Tokio Motor Show

2013. november 20. és december 1. ko-
zoOtt rendezik meg a 43. Tokio Motor Show-
t. A Mitsubishi Motors tobb sorozatgyar-
tasra érett és tanulmany autéval lesz jelen
az eseményen.

Mitsubishi Klub Evzaré

2013. november 9-én a budapesti Dallas
Etteremben tartjuk idei utolso dsszejovete-
liinket.

MMFan Meeting
2013. november 17-én sorrendben tizedik
alkalommal Okazakiban gyiilnek Ossze a
Mitsubishi autok hivei.

FELHIVAS
SZERKESSZUK EGYUTT A LAPOT!

Ha van olyan hir vagy esemény, amelyrdl
gy gondolod, hogy tudoésitanunk érdemes
kiadvanyunkban, azt osszd meg veliink. Il-
letve barmilyen Mitsubishi-vel kapcsolatos
érdekességnek, képnek, stb. oriiliink.

ZOLD GYEMANT

Outlander PHEV

A szeptemberi Frankfurti Autdszalont kove-
téen Japant utdn Europaban is megkez-
dédik a Mitsubishi Motors halézatrdl is
elézetesen leadott megrendelések alapjan
Hollandiaban van a legnagyobb kereslet
iranta. Az ara itt a hagyomanyos meg-
hajtasi Outlanderhez képest 8 100 eurdval
keriil tobbe. Mar az eurdpai arusitast meg-
elézéen létrehozott holland férumon
(www.outlanderphevforum.nl) osztjak meg
egymassal az érdeklodék és a leendd
tulajdonosok az 0ij modellel kapcsolatos
informacidikat.

Japanban mar fél éve aruljak az Outlander

KLUBAUTO

FTO

"Az FTO-t alapvetden azért vettem meg,
mert szerettem volna egy viszonylag erés
(170 LE), j6 futomiivel rendelkezé, de
megbizhatd autot hétvégi autdzasokra. A
V6-0s motor szépen hiiz mar alacsonyabb
fordulattol is. A fogyasztasa nem vészes
(kb. 10 liter), a futomii pedig sportautésan
feszes. Mivel az auté automata valtos (kézi
valtasi funkcioval), igy kicsit olyan, mintha
az ember egy nagyon sportos dodzsemet
vezetne.

A szamomra fontos kényelmi és biztonsagi
funkciok benne vannak (automata klima,
légzsakok, ABS, sth.). Az alkatrészellatas
pedig meglepden jo (bar japan belpiacos
modell, szamos alkatrésze kompatibilis
mas eurodpai tipussal)." [Péter]

PHEV-et. Itt is hamar népszerii lett, igy nem
véletlen, hogy tulajdonosok egy csoportja
megalakitotta a helyi markaklubot. Inter-
netes honlapjukon (www.phev.or.tv) és az
innen elérhetd facebook oldalukon nyomon
is kovethetjiik életiiket.

Kovetkezd lapszamunkban remélhetéleg
mar beszamolhatunk az Outlander PHEV
magyarorszagi bemutatasarol is. [Gabo]

A japan Outlander PHEV Club
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